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B Gracias por escoger este modelo de carretilla elevadora AUSA, que le ofrece lo mejor, en
cuanto a rentabilidad, seguridad y confort de trabajo se refiere. Conservar estas caracteristi-
cas durante mucho tiempo, esta en sus manos, haga un uso correcto de la carretilla para
aprovechar sus consiguientes ventajas.

Se recomienda leer y comprender este Manual antes de operar con la carretilla, su propé-
sito es instruir a las personas en contacto con la carretilla y especialmente al operador. Su
contenido le ayudara a conocer mejor su carretilla AUSA, a saber todo lo referente a su pues-
ta en marcha, modo de conduccién, mantenimiento, conservacion, usos previstos de la
misma e instrucciones de seguridad que se deben tener en cuenta.

Cualquier dano ocasionado por una utilizacion indebida, no podré considerarse responsa-
bilidad de AUSA.

Ante cualquier duda, reclamacién o pedidos de recambios contacte con su Agente Oficial -
Distribuidor AUSA.

Para mayor informacién dirfjase a:

AUSA Center, S.L.U.
Apartado PO.B. 194
08243 MANRESA (Barcelona) SPAIN

Tel. 34 - 93874 7552 /93 874 73 11
Fax 34 -93 873 6139/938741211/93874 1255
E-mail: ausa@ausa.com
Web: http://www.ausa.com

AUSA esté continuamente mejorando sus productos y se reserva el derecho a efectuar las
oportunas modificaciones, sin incurrir en la obligacién de introducirlas en las maquinas ven-
didas con anterioridad. Por lo tanto no se pueden presentar reclamaciones basandose en los
datos, ilustraciones y descripciones de este manual

Utilice Gnicamente piezas de recambio originales AUSA. Solo asf se garantiza que su
maquina AUSA siga conservando el mismo nivel técnico que en el momento de la entrega.

No debe efectuarse ningun tipo de modificacion en la maquina, sin previa autorizacién del
fabricante.

Guarde este manual en la guantera situada a la derecha del asiento, debajo del apoya-bra-
Z0s.

[lo]p[[sfofofe[o[3][o]3]
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CH 200/ CH 250

Usos
previstos
con la
carretilla
elevadora

ElAausSA B

W | 55 carretillas elevadoras (en adelante carretillas) CH-200 / CH-250 han sido disefiadas y
fabricadas para la elevacion, manipulacién y transporte de cargas en terrenos no acondiciona-
dos, pero en condiciones que garanticen la seguridad de las personas y de las cargas, median-
te la utilizacién de horquillas u otros accesorios y equipos.

Cualquier otro uso debe considerarse no previsto y por tanto indebido.

El riguroso respeto de las condiciones de operacién, mantenimiento y reparacion especifica-
das por el fabricante son esenciales para una buena utilizacion.

Tanto la conduccién, el mantenimiento y la reparacion de la carretilla se debe confiarse sola-
mente a personal debidamente instruido, que disponga de las herramientas necesarias y conoz-
ca los procedimientos de intervencion y de seguridad relativos a la carretilla.

En todas las operaciones de manipulacion de cargas, de mantenimiento o reparacion, se
deben respetar las normas de seguridad e higiene en el trabajo y de prevencion de accidentes.
Cuando se circule por vias publicas se debe cumplir la legislacion vigente (Codigo de la
Circulacion).

AUSA no se responsabiliza de los posibles dafos debidos a cualquier modificacion efectua-
da en la carretilla sin su expresa autorizacion.

B Uso indebido

Se entiende por uso indebido, la utilizacién de la carretilla de forma no conforme a los crite-
rios e instrucciones de este manual y de forma que puedan causar danos a las personas o las
cosas.

A continuacion se citan algunos de los casos mas frecuentes y peligrosos de uso indebido:

- Transportar personas sobre la carretilla, distintas del operador.

- No cumplir escrupulosamente las instrucciones de utilizacion y mantenimiento indicadas en
el presente manual.

- Superar los limites de carga y posicion de su centro de gravedad, indicados en los graficos
de carga correspondientes.

- Trabajar en terrenos inestables, no consolidados o en los bordes de zanjas y trincheras.

- Trabajar en suelos con pendiente excesiva.

- Utilizar accesorios y equipos para usos distintos a los previstos.

- Utilizar accesorios y equipos no fabricados o autorizados por el AUSA.



Identificacion
de los
componentes
de la carretilla

B | os términos derecha, izquierda, delante y atrés, usados en este Manual estan definidos

desde el asiento del operador, mirando al frente.
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B |dentificacion de los componentes

- Techo protector del operador.

- Joystick para inversién de la direccion de marcha y mandos del mastil.
- Faro rotativo.

- Asiento del operador con cinturén de seguridad.

- Deposito de gasoil (en posicion simétrica al de aceite hidraulico).

- Deposito del aceite hidraulico.

- Horquillas del mastil.

- Mastil de elevacion.

- Faros y luces de senalizacion (en opcién).



CH 200/ CH 250

Identificaciéon
del vehiculo

(fig. 1)

(fig. 3 - ISUZU 4LE2)

(fig. 4 - KUBOTA V2003T)
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B jimportante! Para cualquier consulta a AUSA o sus distribuidores referente a la maquina,
deben indicar: Modelo, fecha de compra, nimero de bastidor y motor. Estos datos marcados en
la placa de identificacion.

Para tenerlos a mano, les recomendamos que los anoten en el espacio reservado a conti-

nuacion.

Modelo de carretilla: ..o

FEcha de COMPIA: ...viic s

NUMEro de DaStidOr: .. ...t

NUMETO A8 MOLOT: ..o

B | 3 placa de identificacion de la maquina (fig. 1) esté situada en el lado izquierdo del asien-
to del conductor. Incluye la marca CE.

B E| nimero de bastidor (fig. 2) estd marcado en el larguero del lado derecho.

B E| nimero de motor (fig. 3y 4) esta marcado en el lado izquierdo del motor, entre la regu-

lacién y el inyector contiguo.

B Placas de identificacion de los componentes principales.
Las placas de todos los componentes no construidos directamente por AUSA, (por ejemplo:
motores, bombas, etc.), estan directamente aplicadas sobre los mismos componentes en los

puntos donde los respectivos fabricantes las han colocado originalmente.



Caracteristicas
técnicas
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EMotor diesel
Cuatro cilindros, cuatro tiempos, refrigerado por agua. Arranque eléctrico.
Radiador mixto agua/aceite.
CH 200: Isuzu 4LE2- Tier T
- Seguin DIN70020; 51 CV /37,5 Kw.;  Segun DIN6270B; 46 CV / 34,5 Kw (2700 r.p.m).
CH 250: KUBOTA V2003T
Consulte el manual de instrucciones del motor
- Seguin DIN70020; 62,9 CV/ 46,3 Kw.;  Segun DIN6270B; 57,88 CV / 42,6 Kw (2700 r.p.m).

® Transmision
Sistema hidrostatico, bomba de caudal variable, inching (aproximacion lenta).
CH 200: Motor hidrostatico de dos velocidades controladas eléctricamente (325 bar).
CH 250: Motor hidrostatico de caudal variable (420 bar).
Los dos modelos con versiones 4x2 y 4x4.

® |nversor
La inversion de la direccion de marcha (delante/atrés) se efectia mediante un conmutador en la
parte inferior del joystick. Cuando se selecciona una direccion, se ilumina el testigo en forma de
flecha de la direccién correspondiente.

B Direccion
Hidraulica sistema “ORBITROL", el accionamiento es efectuado por un cilindro de doble vésta-
go en el gje trasero.
Presion de trabajo: 160 bar.

B Frenos
Freno de servicio. Hidraulico estanco de discos multiples

Freno de estacionamiento. Hidraulico negativo estanco de discos multiples.

B Presion de las ruedas

CH 200compact : Delanteras. 10.0/75-15.3; 5,5 bar. Traseras. 6.50-10; 4,5 bar.

CH 200: Delanteras. 11.5/80-15.3; 4,5 bar. Traseras. 7.00-12; 8,5 bar.

CH 200x4 : Delanteras. 11.5/80-15.3; 4,5 bar. Traseras. 27x10-12; 8,5 bar.
CH 250: Delanteras. 12.5/80-18; 4,5 bar. Traseras. 7.00-12; 8,5 bar.

CH 250x4 : Delanteras. 12.5/80-18; 4,4 bar. Traseras. 10.0/75-15.3; 3,5 bar.

B Temperatura de trabajo
de -15°C a 40°C.
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técnicas
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B Circuito hidraulico
Una bomba de engranajes doble acoplada a la bomba de la transmisién para la direccion
hidraulica y para el circuito de accionamientos.
Un distribuidor monobloque de dos correderas y electrovalvula selectora.
Presion de trabajo. 220 bar. (CH 250); 180 bar (CH 200).
Vélvula de frenado para controlar la velocidad de bajada del mastil con carga.
Deposito de aceite hidraulico de 47 .

B Equipo eléctrico.
Arranque eléctrico. Bujias de precalentamiento. Alternador y regulador de 20A. Bateria de 12 V
y 70 Ah. Motor de arranque de 1,8 Kw (CH 200) y 1,4 Kw (CH 250). Luz rotativa. Bocina
Avisador acUstico de marcha atras. Avisador acustico de falta aceite motor, falta aceite hidrauli-
co y temperatura del agua refrigerante.

B Peso en vacio (con depositos llenos)
CH 200: 3800 kg. CH 200x4 : 3900 kg.
CH 250: 4200 kg. CH 250x4 : 4300 kg.
(La Compact pesa lo mismo).

B Placa portahorquillas y horquillas
Clase FEM /1SO 2

B Capacidad de carga
Con el centro de gravedad de la carga a 500 mm (consulte el grafico de cargas)
CH 200: 2.000 Kg; CH 250: 2.500 Kg

W Mastil estandar
Altura de elevacion: 3,30 m.
Elevacion libre: 150 mm.
Longitud horquillas: 1.200 mm.

B Velocidad de elevacion
En vacio: 0,526 m./seg. Con carga: 0,513 m./seg.

B Velocidad de descenso
En vacio: 0,412 m./seg. Con carga: 0,637 m./seg.

B Cuadro de mandos
Los mandos, controles y testigos estan integrados en la columna de direccién.

B Alumbrado (opcional)
Equipo de luces de trabajo, indicadores de direccién, luces de estacionamiento o warning.

B Techo protector
Construido segin norma ISO 6055.

Usted esta protegido por un techo protector que cumple las normas
ISO 6055 y ASME B56.6. Le protege contra la caida de objetos y junto
con el mastil, le da proteccion en caso de volcar la carretilla. El cin-
turén de seguridad del asiento, es una parte importante del sistema
de seguridad y siempre debe abrocharselo antes de trabajar conla
carretilla. No llevar el cinturén abrochado en caso de volcado, usted
puede sufrir una lesidn grave o la muerte por aplastamiento, provocado
por la carretilla o el mismo techo protector.

f,10.01414.01
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DIMENSIONES
Al B | ¢ D E F | 6 | J K L
Estrecho| Ancho
CH200 compact 2010 205 295 1360 1375 _ R 2800 | 2600 100 40 610 4240
CH200 2050 245 30 1375 1460 1782 | R2800 | 2600 100 40 810 4240
CH200 x4 2080 270 310 1302 | 1460 | 1782 | R4400 | 2800 100 40 610 4240
CH250 2150 280 390 1375 1510 1810 | R2800 | 2600 130 45 815 4245
CH250 x4 2120 320 390 1392 1510 1810 | R4400 1 2900 130 45 615 4245
Equipos opcionales
Ruedas: macizas super-elasticas.
Purificador oxicatalitico de escape.
Apagachispas métalico de escape.
Filtro de gasoil con decantador de agua.
Cabina semi-cerrada.
Cabina cerrada con calefaccion.
Parabrisas laminado delantero.
Limpiaparabrisas trasero.
Desplazamiento lateral estandar.
Protector de carga anchos 1260 y 1600 mm.
Pala hidraulica de 400y 600 I.
Toma hidraulica adicional para implementos.
Alumbrado segun codigo de circulacion espanol.
Equipo electronico antirrobo.
4 ruedas motrices conectadas permanentemente (Sistema Compen)
CUADRO DE MASTILES
. H - ALTURA MAQUINA ALTURA MAQUINA MASTIL CARGA (kg)
1IPO ELEVACION ELEVACION MASTIL PLEGADO (mm) DESPLEGADO (mm) g
MAXIMA (MM) | LIBRE (mm)
cH200 | cuaoq | cHaso | CH200 | cHaoo | caso | CHaoo | CH200 | CH200 1 CH2S0 | CH250
Compact Compact wmsct | gstrecho | ancho | estrecho] ancho
DUPLEX (EST.) 3300 120 - 2395 | 2460 - 4150 | 4215 - 2000 2000 2500 2500
DUPLEX 2600 120 2025 | 2045 | 2110 | 2430 [ 3450 | 3515 | 2000 | 2000 | 2000 | 2500 | 2500
DUPLEX 3600 120 - 2545 | 2610 - 4450 | 4515 - 2000 | 2000 [ 2300 [ 2400
DUPLEX 4500 120 - 2995 | 3060 - 5350 | 5415 - - 1800 - 2100
TRIPLEX ELEV. LIBRE 3700 1200 2025 | 2045 | 2120 [ 4570 | 4590 [ 4665 | 2000 | 1800 | 2000 [ 2200 | 2300
TRIPLEX ELEV. LIBRE 4300 1330 - 2245 | 2320 - 5230 | 5300 - - 1800 - 2100
TRIPLEX ELEV. LIBRE 5400 1680 - 2610 | 2685 6295 | 6370 - 1100 -] 1100
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Seguridad

(fig. 1)

(fig. 2)

(fig. 3)

(fig. 4)

B AUSA fabrica sus carretillas elevadoras (en adelante carretillas) de acuerdo con
las exigencias de proteccién intrinseca, segun fija la legislacion actual para los pai-
ses de la Comunidad Econémica Europea, frente a los peligros de cualquier indole,
que puedan atentar contra la vida o la salud, siempre y cuando la maquina sea utili-
zada y mantenida de acuerdo con estas directrices. Cualquier peligro motivado por
un uso indebido, no acorde con estas disposiciones u otras que se faciliten especi-
ficamente junto con la maquina, seré imputable al usuario y no a AUSA.

Este apartado da instrucciones sobre como debe utilizarse la carretilla, segun lo pre-
visto por la Directiva de Seguridad en Maquinas 98/37/CEE,

® Como operador piense...

Antes de utilizar la carretilla que en un principio desconoce, debe leerse atentamen-
te este Manual y consultar a su superior cualquier duda que se le presente. (fig.1)
Unicamente personal autorizado y debidamente instruido debe utilizar la carretilla.

Solicite los equipos de proteccién personal que precise para desarrollar su trabajo
con seguridad, por ejemplo: casco, protectores auditivos, prendas de abrigo, equi-
pos reflectantes, gafas de seguridad, etc.(fig.2).

No es recomendable operar con la carretilla, llevando brazaletes, cadenas, ropas
sueltas, cabellos largos no recogidos, etc., por el peligro que presentan de engan-
charse en mandos, piezas en rotacion, aristas, etc.

B Segun el area de trabajo recuerde...

Si en la zona de trabajo existe riesgo de incendio o explosion, ya sea por las mer-
cancias almacenadas o por posibles fugas de fluidos o gases, compruebe que la
carretilla lleva proteccién antideflagrante de grado suficiente.

Cuando trabaje en locales cerrados, asegurese de que exista una buena ventilacion
para evitar concentraciones excesivas de los gases de escape. Pare el motor siem-
pre que no lo necesite.

Para circular con la carretilla por las vias publicas, debera obtener los permisos y
autorizaciones necesarios, de acuerdo con la legislacion vigente en el pais, incorpo-
rando ademas los elementos de senalizacion y seguridad prescritos en el mismo.
La utilizacion de carretillas sin alumbrado, est4 autorizada a pleno dia o en areas
suficientemente iluminadas.

m Al poner en marcha la carretilla (fig.3-4)

Antes de empezar a operar con la carretilla, limpie los posibles derrames de aceite
o combustible que puedan existir; limpie y desengrase sus manos y las suelas de
sus zapatos y no olvide efectuar las siguientes comprobaciones:

* Estado de las cadenas de elevacion
e Presion de los neumaticos y estado de la superficie de rodadura.
* Funcionamiento de los frenos.
 Fugas de los circuitos hidraulicos, de combustible, de refrigeracion, etc.
*Posicién correcta y debidamente fijada de todos los protectores, tapones y topes
de seguridad.
eAusencia de grietas u otros defectos estructurales observables a simple vista.
e El correcto funcionamiento de todos los mandos.
* Los niveles de fluidos:
* combustible.
* liquido de freno.
* fluido del circuito hidraulico.
* fluido del circuito de refrigeracion.
 Funcionamiento correcto de los dispositivos de alarma y sefalizacion (por ejemplo:
avisador acustico, indicador de obturacion del filtro de admision de aire, etc.)
e Limpieza y estado de todas las placas informativas y de seguridad existentes en la
carretilla.
e Limpieza y funcionamiento del sistema de alumbrado y sefalizacion.



Seg u ri dad » Conexiones de la baterfa eléctrica y nivel del electrdlito.

*Regule el asiento en la posicidon mas adecuada a su complexion fisica.

*No ponga en marcha la carretilla, ni accione los mandos si no se encuentra senta-
do en el puesto del operador.

* Mantenga el puesto de conduccién libre de objetos o herramientas que puedan
desplazarse libremente y que pueden bloquearle un mando e impedirle una manio-
bra cuando le sea necesario.

eEfectle el llenado de combustible con el motor parado y no fume durante esta ope-
racion.

B Operando con la carretilla no olvide... (fig.5-6-7-8)

Que esta prohibido:
*Sobrecargar la carretilla, por encima de su carga nominal.
* Circular con la carga elevada.

* Efectuar giros a velocidad elevada.

* Frenar bruscamente.

e Transportar personas (fig.5).

*Si durante la utilizacion de la carretilla, observa cualquier anomalia, comuniquela
inmediatamente a su superior o al servicio de mantenimiento.

* Dedique toda su atenciéon a su trabajo, de su prudencia, depende su propia segu-
ridad y la de los demés.

*Mantenga las manos, pies y en general todo su cuerpo, dentro del &rea prevista
para el operador. (fig.6).

* No introduzca ninguna parte de su cuerpo en el mastil de elevaciéon o entre este y
la carretilla. Ponga mucha atencién en evitar los puntos peligrosos de los accesorios,
aristas vivas, zonas de presién, asi como los movimientos giratorios y de exten-
sion(fig.7).

* No permita que ninguna persona pase o permanezca debajo de las horquillas ele-
vadas, tanto en carga como en vacio.

» Cuando efectlie maniobras de elevacion en especial a gran altura procure que la
carretilla se encuentre en terreno estable y lo mas nivelado posible.

* Al circular, no pase por encima de objetos que puedan poner en peligro la estabi-
lidad de la maquina.

*Compruebe que la resistencia del suelo sobre el que circula es suficiente para la
carretilla cargada, en especial cuando acceda a puentes, bordes de terraplén, forja-
dos, montacargas, etc.

* Ponga mucha atencién al trabajo en pendientes, muévase lentamente, evite situar-
se transversalmente y no opere en pendientes superiores a las recomendadas. La
pendiente superable, no significa que en la misma pueda maniobrarse con absoluta
seguridad en cualquier condicién de carga, terreno o maniobra. El descenso de pen-
dientes deberéa efectuarse en marcha atras, o sea con la carga en el sentido de
=\ mayor estabilidad. (fig.8).
== *Ceda la derecha a los peatones que encuentre en su recorrido.
| A *Aseglrese de que los pasos y puertas existentes en el recorrido son suficientes
_'.{ —T= ,— ,@ para la altura total de la carretilla. En las maniobras de elevacion debe prestarse
v 5 especial atencién a la altura del techo, luminarias y demas instalaciones aéreas.

* Procure tener una buena visibilidad del camino a seguir, si la carga se lo impide,
circule en marcha atras extremando las precauciones (fig.4).

* La elevacion y descenso de la carga debe efectuarse con el mastil en posicion verti-
cal o ligeramente inclinado hacia atras. La inclinacion hacia delante de la carga eleva-
da solo debe efectuarse cuando se encuentra en el punto de descarga. La basculacion
de la carga es muy Util para la recogida y colocacién de la misma, pero afecta a la esta-
bilidad en sentido lateral y longitudinal, por ello cuando esté manejando una carga en
posicion elevada no bascule el méastil mas de lo imprescindible.

La carretilla puede volcar hacia adelante cuando lleva la carga elevada con el mastil
inclinado hacia adelante y también si con la carga elevada se frena o se acelera brus-
camente.

(fig. 5)

(fig. 6)

(fig. 7)

(fig. 8)




Seg u ridad eAntes de efectuar una maniobra de marcha atras, el operador debe cerciorarse de
que no representa ningun peligro para la propia carretilla, ni para personas o cosas
existentes a su alrededor.(fig.10).

e Cuando se acerque a un cruce sin visibilidad, disminuya la velocidad, haga sefia-
les acUsticas y avance lentamente de acuerdo con la visibilidad de que disponga.

* La velocidad de la carretilla debe adecuarse en todo momento a las condiciones
de trabajo y al area de evolucion. Circular sistematicamente a la maxima velocidad
que permita la maquina puede representar un riesgo para el operador y su entorno.
e Compruebe que la resistencia del suelo sobre el que circula es suficiente para la
carretilla cargada, en especial cuando acceda a puentes, bordes de terraplén, forja-
dos, montacargas, etc.(fig.11).

e En caso de volcado, el operador debe intentar mantenerse en el puesto de con-

duccioén, para no quedar atrapado entre el vehiculo y el suelo, por eso es necesario
llevar el cinturén de seguridad correctamente ajustado y abrochado. Es recomenda-
ble: sujetarse con fuerza, apoyar firmemente los pies sobre el suelo del habitaculo e
intentar mantenerse alejado del punto de impacto.

* La velocidad de la carretilla debe adecuarse en todo momento a las condiciones
de trabajo y al area de evolucion. Circular sistematicamente a la maxima velocidad
que permita la maquina puede representar un riesgo para el operador y su entorno.
e La carretilla no es una maquina disefiada para remolcar otros vehiculos, si en caso
de necesidad ello fuese inevitable, coloque cierta carga en las horquillas para ase-
gurar la traccion. Circule con precaucion y a velocidad reducida, y si el remolque no
dispone de freno de inercia, asegurese de que la capacidad de frenado es suficien-
te para la masa de la carretilla méas la del remolque.

(fig. 9)

* Elriesgo de volcado lateral aumenta al efectuar giros a velocidad inadecuada con
la carretilla en vacio o con la carga en posicion elevada. Las irregularidades del terre-

no, las aceleraciones y los frenados bruscos o los desplazamientos de la carga
\, empeoran estas condiciones (fig.12).

¢ El riesgo de volcado longitudinal, aumenta si la carretilla circula con la carga en
posicion elevada. Los frenados y aceleraciones bruscas y los movimientos rapidos
de inclinacién disminuyen la estabilidad.

R

J/ B Tenga cuidado al cargar y descargar la carretilla...

* No sobrecargue la carretilla ni manipule cargas que desplacen el centro de gra-
vedad de la misma mas alla de lo previsto. Haga las maniobras despacio, en espe-
cial los cambios de direccion en terreno deslizante.

(fig. 10)

* No transporte cargas inestables, sueltas 0 de dimensiones desproporcionadas
para la carretilla. Si es inevitable manejar cargas muy largas o muy anchas, adopte
toda clase de precauciones para evitar golpes en el entorno y otros posibles acci-
dentes.

e Antes de cargar o descargar un camion o remolque, asegurese de que esté fre-
nado y correctamente situado.

e Si utiliza un accesorio o implemento, consulte previamente la carga admisible para
la combinacion carretilla mas el accesorio, pues sera menor que la nominal.

(fig. 11)

e Con la carga elevada, incline el mastil hacia delante Unicamente para depositarla

en una estanteria o pila. Para retirar una carga de una estanteria, incline justo lo

necesario para estabilizar la carga sobre las horquillas. En ambos casos accione el
mando de inclinacion con suavidad.

¢ No circule con la carga elevada, eleve la carga Unicamente para situarla en su
punto de descarga. Circule con la carga en una posicion baja, aproximadamente a
40 cm del suelo.

(fig. 12)




Seg u rldad * Deje la carretilla estacionado en las areas previstas al efecto, sin obstaculizar vias
de paso, salidas 0 accesos a escaleras y equipos de emergencia.

B Cuando abandone la carretilla
* Sitle las horquillas o implemento a ras del suelo.
» Accione el freno de estacionamiento.
* Pare el motor y retire la llave del contacto
* Ponga todos los mandos en posicién "0" (punto muerto).
* Bloquee todos los mecanismos que impiden la utilizacién de la maquina por una
persona no autorizada; especialmente el circuito de encendido, retirando la llave de
contacto.
» Estacidnela en un suelo o superficie nivelada. Si debe abandonar la carretilla en
una pendiente, ademas de accionar el freno de estacionamiento, inmovilice las rue-
das con calzos adecuados.

B Una buena conservacion es garantia de seguridad por ello...
* Las carretillas pueden convertirse en maquinas peligrosas si se abandona su man-
tenimiento. Unicamente el personal autorizado y especializado provisto de las herra-
mientas necesarias y las instrucciones pertinentes debe efectuar operaciones de
mantenimiento y reparacion.

* A menos que sea imprescindible, todas las intervenciones sobre la maquina deben
efectuarse con el motor parado, la maquina descargada y todos los dispositivos de
inmovilizacién y bloqueo accionados.

* Antes de desconectar los circuitos de fluido, asegurese de que no existe presion
en los mismos y tome precauciones para evitar derrames imprevistos. No utilice lla-
mas para comprobar los niveles y fugas de fluidos.

==  Periédicamente debe revisarse el sistema hidraulico, para detectar posibles de
i ) fugas o el desreglaje de las valvulas de seguridad provoque situaciones de peligro.

i = ) R
E * Tambien deben revisarse periddicamente todos los elementos cuyo desgaste o
= @ envejecimiento pueda suponer un riesgo, por ejemplo: cadenas del mastil, tuberias
hidraulicas, guarniciones de frenos, banda de rodadura de los neumaticos, etc.

i
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* Las placas de caracteristicas, instrucciones y advertencias existentes sobre la
carretilla deben mantenerse en perfecto estado de lectura.

(fig. 13)

 Cualquier modificacion que afecte a la capacidad y seguridad de la carretilla debe
ser autorizada por el fabricante o por un industrial responsable, modificando, en
cuanto sea necesario, las placas y libros de instrucciones.

* AUSA no asume ninguna responsabilidad en relacion con incidencias o accidentes derivados
de la utilizacién de piezas de recambio no originales o de reparaciones efectuadas en talleres
no autorizados.

* En la sustitucion de neumaticos, en especial en carretilla con 4 ruedas motrices, ademas de
asegurar su intercambiabilidad, deben seguirse las instrucciones de seguridad del fabricante de
los mismos. Por razones de seguridad no deben utilizarse ruedas partidas (formadas por dos
llantas atornilladas).

(fig. 14)

* La suspensién de la carretilla para su reparacion o inspeccién debe efectuarse por los pun-
tos previstos a este efecto en la maquina, como se indica en este manual y con dispositivos de
capacidad suficiente.

* Si trabaja en barrizales y los frenos no son estancos, se deben limpiar y secar con la fre-
cuencia necesaria para que no pierdan efectividad.

® En cualquier intervencion, preste especial atencién a tener los bornes de la bateria protegi-
dos, de forma que no pueda producirse un contacto accidental entre ambos con una herra-
mienta, pieza, etc.

* Antes de manipular el circuito eléctrico, desconecte la baterfa (fig.5).

(fig. 15)




Seguridad

(fig. 16)

(fig. 17)

(fig. 18)

* Antes de efectuar trabajos de soldadura eléctrica sobre la carretilla, desmonte los equipos
eléctricos y electronicos, para evitar posibles darios a las instalaciones.

* Al sustituir un neumatico, asegurese de que se monta con el dibujo de cubierta en el sentido
correcto.

* Antes de efectuar intervenciones en el circuito de refrigeracion del motor térmico, espere a que
la temperatura del liquido descienda hasta un valor que le permita retirar el tapdn del radiador o
vaso de expansion sin riesgo.

¢ Sidebe remolcar la carretilla, utilice preferentemente una barra de remolcado, o si no dispo-
ne de la misma, un cable de resistencia suficiente. En todos los casos, fijelo en los puntos pre-
vistos por AUSA y efectlie la maniobra a velocidad no superior a 10 Km/h. Si conduce una carre-
tilla remolcada, preste atencion a la posicién de sus manos sobre el volante de direccion, de
forma que un giro inesperado del volante no pueda danarle. Si la carretilla a remolcar, es de
accionamiento hidrostético, previamente a la operacion, siga las instrucciones que se indican en
el manual especifico de la maquina para desconectar el accionamiento del eje motriz, facilitan-
do el remolcado y eliminando riesgos para el grupo hidrostatico.

* Cuando realice operaciones de limpieza, no utilice liquidos inflamables o recipientes que los
hayan contenido y evite la entrada de cualquier liquido en los equipos eléctricos.

* Para prevenir alergias y otros peligros cutaneos, es recomendable efectuar el llenado de com-
bustible y demas fluidos, provisto de guantes.

COMPATIBILIDAD ELECTROMAGNETICA

* Se debera controlar si la maquina es apropiada para el caso de que se presenten en la zona
de servicio de la misma fuertes campos electromagnéticos y también si ocasiona interferencias
en los aparatos muy sensibles electromagnéticamente situados en la zona de servicio.

B Recomendaciones adicionales para la manipulacién de cargas en alturas supe-
riores a 4,5.
*Compruebe y sitlie si es necesario la carga respecto al eje longitudinal de la carretilla.

*Trabajando con cargas a alturas elevadas, si emplea el desplazamiento lateral, debe extremar
la precaucion.

*Aseglrese que la carga a manipular, no sea superior a la indicada para cada altura de eleva-
cién, en la placa de cargas situada en el méstil.

* Aproximese al lugar de apilado con el mastil inclinado de 2° a 3° hacia atrés y la carga en posi-
cién de transporte.

*Eleve la carga por encima del lugar de colocacion.

*Situar vertical el mastil y depositar la carga, asegurando que esta convenientemente apilada.
*Dejar libres las horquillas y descender hasta la posicion de transporte.

*Para desapilar la carga, el operador debe efectuar las mismas operaciones en orden inverso.
*Tenga en cuenta que inclinar al maximo el mastil con las cargas a una altura considerable, des-

plaza la situacion del centro de gravedad y por tanto afecta considerablemente la estabilidad de
la carretilla.
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(fig. 2)

(fig. 3)
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B Pedales (fig. 1)
1- Pedal de inching o de aproximacién lenta y freno de emergencia al final del recorrido.
Con el pedal pisado, la maquina se detiene pudiendo acelerar el motor para el accionamiento
del mastil. Soltdndolo lentamente la maquina empezara a moverse.
2- Pedal del freno de servicio. Actlia sobre una bomba ubicada debajo del pedal.
3- Pedal de acelerador. Actutia sobre el motor mediante un cable.

B Avisador acustico marcha atras
Este suena cuando la maquina va marcha atras.

B Joystick (fig.2 y 3)
El joystick situado a la derecha del conductor, controla la direccion de marcha de la carretilla
, asf como los movimientos del mastil y las horquillas.

B Inversor de direccion (fig.2)

Se efectlla mediante el conmutador eléctrico (1) situado en la parte inferior del joystick.
Cuando las flechas de direccion estan apagadas, el control de direccion esta en posicién de
paro (neutra). Pulsando la parte delantera del conmutador, la maquina circula hacia adelante y
pulsando la parte trasera, la maquina circula hacia atras.

En cada caso se ilumina la correspondiente flecha de direccién.

Nota: Cuando el freno de mano esta accionado y/o el operador no esté sentado en el asien-
to, las flechas de direccion, también estan apagadas y el control direccional desconectado.

B Control de velocidad (fig.3) S6lo CH 200 y CH 200 x4
Mediante el pulsador eléctrico (4) del joystick, se conecta/desconecta la velocidad rapida.
Cuando esta conectada la velocidad rapida, se ilumina un testigo situado en el panel de control.

B Bocina (fig.3)
La bocina se activa mediante el pulsador situado a la izquierda del joystick (5).

B Freno de estacionamiento (fig.4)
El freno de estacionamiento se acciona eléctricamente mediante el interruptor (1) de la fig. 4.

B Freno de emergencia
En caso de emergencia, utilice el pedal del inching.

* Subir y bajar el mastil. !
Tirando del joystick hacia atrés, el mastil sube y empujando . __J

el joystick hacia adelante, el mastil baja.

* Bascular las horquillas.

Tirando del joystick hacia el operador (izquierda) las hor-
quillas del mastil se inclinan hacia atras (suben) y empu-
jandolo hacia la derecha se inclinan hacia adelante
(bajan).

* Desplazamiento lateral. Manteniendo apretado el pul-
sador 2 del joystick y tirando de este hacia el operador, las .
horquillas se desplazan a la izquierda y empujando el
joystick hacia la derecha estas se desplazan en la misma
direccion. Cuando circule o transporte carga mantenga
las horquillas centradas.

* Toma hidraulica adicional para implementos.
(opcional). Manteniendo apretado el pulsador “6” del
joystick (fig.3) y empujando el joystick hacia atras y hacia
adelante enviamos presion a los enchufes répidos situa-
dos en el lado izquierdo del mastil
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(fig. 3) DETALLE FLECHA

(fig. 1)

(fig. 2 - DETALLE LLAVE ARRANQUE)

(fig. 4)

B Componentes
1- Instrumento multifuncion.
2 - Interruptor del faro rotativo. Para conectar accione el pulsador y este se iluminara, para apa-
gar accione de nuevo el pulsador.
3 - Interruptor freno parking. Este interruptor realiza la funcion de conexion de freno de estacio-
namiento.
4 - Conmutador de luces (sélo en carretillas con luces). Este conmutador tiene dos posicio-
nes, la primera conecta las luces de posicién y la segunda conecta las luces de cruce.
5 - Interruptor del faro de trabajo (opcional). Este interruptor conecta el faro de trabajo.
6 - Interruptor de warning (sdlo en carretillas con luces). Este interruptor conecta las luces
de warning.
7 - Conmutador del calefactor (sélo en carretillas con cabina cerrada). Tiene dos posicio-
nes para dos velocidades de ventilacion.
8 - Caja de fusibles. La caja de fusibles contiene 11 fusibles. Vea el Esquema Eléctrico al final de
este Manual para identificar el nmero y la funcion de cada fusible.
9 - Con esta palanca se conecta las luces de carretera, los intermitentes, el limpia parabrisas y
su bomba de agua (sélo en carretillas con luces o cabina cerrada). (fig.3)

9.1 - Conmutador de los intermitentes.

Empujando o tirando de la palanca (1) se conectan los intermitentes.

9.2 - Conmutador de las luces de carretera.

Tire de la palanca hacia arriba para conectarlas. Cuando se conectan el testigo esta iluminado
en el cuadro de mandos.

9.3 - Conmutador del limpia parabrisas.

Gire la palanca (3) sobre su eje para conectar el motor del limpia parabrisas.

9.4 - Interruptor de la bomba de agua del limpia parabrisas.

Accione el pulsador del extremo de la palanca para conectar la bomba de agua.

10 - Conmutador de contacto y precalentamiento (A). Arranque (B) y parada del motor.
(ver fig.2).

11 - Sistema de seguridad anti-robo (opcional). Se activa o desactiva mediante la ficha que se
localiza en el llavero (1) confrontandola en el sensor (2).(fig.4)

12 - Este pulsador no tiene ninguna funcion.

(Ver fig. 2) pagina 19

(fig. 1)
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B |nstrumento multifuncion

A- Cuentahoras. Acumula el tiempo total de funcionamiento del motor de la maquina y permi-
te controlar la periodicidad de las revisiones. (Consulte la Tabla de Mantenimiento).

B- Nivel de combustible. Indica el nivel de gasoil en el depdsito

C- Testigo de reserva de combustible. Se ilumina cuando el gasoil contenido en el deposito,
desciende al nivel de reserva.

D- Testigo del filtro de aire. Indica cuando el filtro de aire esta sucio o obturado se ilumina.
Debe limpiarse inmediatamente el elemento filtrante 0 cambiarse.

E- Testigo de precalentamiento. Cuando esté iluminado indica que las resistencias de pre-
calentamiento estan en funcionamiento y calentando la camara de la combustién a una tempe-
ratura que facilitara la inyeccion del gasoil.

F- Testigo de nivel de aceite hidraulico. Se ilumina y suena una avisador acUstico cuando el
nivel de aceite hidraulico esta en el nivel del minimo. Debe afiadirse aceite hasta el nivel correc-
to.

G- Testigo de presion del aceite motor. Con el contacto accionado se ilumina y se apaga
cuando el motor funciona. Si el motor funciona y se enciende este testigo (y suena un avisador
acustico), debe pararse inmediatamente el motor para prevenir dafos y verifique el nivel y afiada
Si es necesario.

H- Testigo de carga de la bateria. Con el contacto accionado se ilumina cuando el alternador
no da carga a la baterfa y se para cuando las revoluciones del motor superan el régimen de
ralenti. Si continua encendido, pare el motor y averigiie la causa.

J- Testigo de temperatura del motor. Si se ilumina y suena un avisador acustico, significa que
la temperatura del motor es demasiado elevada, debe detenerse inmediatamente para determi-
nar la causa del problema. Podria ser debido a un bajo nivel de refrigerante, suciedad en el
radiador o que el termostato no funcione correctamente, rotura de la correa del alternador o
bomba de agua.

K- Testigo de velocidad rapida. (sélo en el modelo CH200). Se ilumina cuando la velocidad esta
seleccionada.

L- Testigo de alumbrado intensivo. (sélo en modelo con luces). Se ilumina cuando selecciona-
mos este tipo de alumbrado.

M- Testigo de los intermitentes. (s6lo en carretillas con luces). Este testigo pestafieard, cuan-
do se indique algin cambio de direccién con los intermitentes.

(fig. 2)
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(fig. 1)

(fig. 2)

.(fig. 3)

(fig. 4)

A ATENCION A\

Antes de cada periodo de uso de la carretilla, verifique el correcto fun-
cionamiento de la direccion, frenos, mandos hidraulicos, instrumentos,
equipo de seguridad y control direccional. Una maquina que funciona
correctamente es mas eficaz y puede prevenir accidentes.

Efectuie todos los ajustes necesarios o reparaciones antes de que operar
con la maquina.

B Acceso y abandono del puesto del operador.
No se agarre y tire del volante para acceder al puesto del operador, agarrese de las asas exis-
tentes en la estructura delantera del techo protector o de la cabina y apoye siempre el pie en las
bandas rugosas del peldario, para evitar resbalones tanto al subir como al bajar.

B Ajuste del asiento y del volante (figs. 1-2-3-4-5)
Cada dia, antes de trabajar con la carretilla ajuste el asiento y el volante a una posicién en la
que se sienta coémodo.
Girando la palanca 1 desbloquea el asiento y lo puede mover hacia delante o atras hasta la posi-
cion deseada. La amortiguacion del asiento se puede graduar entre 60 y 120 Kg segun el peso
del operador, girando 24 vueltas la palanca 2. Normalmente los asientos estan graduados para
un peso de 90 Kg.
Mediante la rueda 3, puede variar la inclinacion del respaldo del asiento. Girando hacia la dere-
cha, el respaldo se inclina hacia atras, y girando hacia la izquierda, el respaldo se inclina hacia
adelante.
La posicion del volante se ajusta mediante la inclinacién de la columna de direccion, con la
palanca (fig. 5) se desbloguea la columna, para poderla situar en la posicién deseada y se blo-
quea atornillando la palanca.

B Arranque (fig.2, pag.18)

Por razones de seguridad, el operador debe estar sentado y abrocharse el cinturén de seguri-
dad, el freno de mano debe estar accionado y comprobar que el conmutador del inversor este
en neutro, pues en caso contrario la carretilla no arranca.

Inserte la llave en el conmutador de arranque y girela a la posicién | de contacto hasta que se
apague el testigo de precalentamiento, presione el pedal del acelerador % de su carrera y gire
la llave a tope hasta que el motor arranque, no la mantenga en esta posicion més de 15 segun-
dos. Si el motor no arranca repita las operaciones anteriores, espere 30 segundos entre cada
intento.

A ATENCION A\

Con temperaturas ambientes inferiores a 0°C, recomendamos que antes
de empezar a trabajar con la carretilla, la mantenga con el motor en ralen-
ti durante unos 3 minutos para que tanto el aceite del motor como el
hidraulico, alcancen la fluidez adecuada

(fig. 5)
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B Arranque de emergencia
En caso de no poder arrancar por haberse agotado la bateria, puede emplearse otra de 12 V'y
los correspondientes cables de arranque para conectar las dos baterfas. Si usa la bateria de otra
maquina, procure que las dos maquinas no se toquen.
1- Frenar la carretilla con el freno de mano.
2- Abrir la cabina de la méquina.
3- Con un cable se debe conectar el borne (+) positivo de la baterfa con el (+) de la carretilla y
con el otro cable se conectaré el borne (-) negativo con el (-) de la carretilla.
4- Arranque la méquina del modo normal
5- Desconecte los cables de los bornes, primero de los (+) positivos y luego de los (-) negati-
VOS.

B Comprobaciones
Con el motor en marcha y la carretilla parada haga las siguientes comprobaciones y pruebas.
- Compruebe los mandos del panel de control.
- Compruebe la direccién girando lentamente a derecha e izquierda.
- Levante las horquillas 150 mm del suelo.
- Compruebe el freno de mano.
- Compruebe que el accionamiento del pedal de freno sea firme.

B Carga nominal de la carretilla
La carga nominal es la carga que puede elevar la carretilla en condiciones de seguridad, esta
determinada por la altura de elevacion y el peso de la carga. Las condiciones del suelo asf
como la forma de la carga puede reducir el peso que puede elevarse con seguridad. Una
carga excesiva puede provocar inestabilidad, dificultad de conduccién y peligro de volcado
de la carretilla.
Compruebe que la carga que piensa elevar este dentro de los limites del Grafico de Cargas
que esta localizado en el lado izquierdo del salpicadero. La CH 200 tiene una capacidad de
2.000 Kg de carga, cuyo centro de gravedad este a 500 mm de la cara vertical de las horqui-
llas. La CH 250 tiene una capacidad de 2.500 Kg de carga en las mismas condiciones anterio-
res. El uso de implementos diferentes a las horquillas estandar que se entregan con la carreti-
lla, puede reducir la capacidad de elevacion y carga.

B Centro de la carga
Los fabricantes de carretillas las han estandarizado para un cierto peso y tamano de la carga.
La capacidad de esta carretilla esta basada en un cubo que mide 1 m en las tres dimensiones,
cuyo centro de gravedad es el centro de este cubo, por tanto el centro de la carga estara a 500
mm de la cara vertical y horizontal de las horquillas. Es importante tener presente que un incre-
mento de la distancia del centro de carga disminuye la capacidad del a carretilla.

B La relacion entre la carretilla y la carga es alterada por cambios de:

Implementos acoplables (vea los graficos de carga).

- Altura de elevacion.

- Cambios en la superficie del suelo por el que se desplaza la carretilla.

- La compactacion y/o estabilidad del suelo.

- La estabilidad de la carretilla debe mantenerse mientras estos factores cambian constante-
mente. Esto requiere juicio cuidadoso por parte del operador.
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B Capacidad de elevacion
La estabilidad de la maquina sélo se mantiene cuando con la carretilla se manipulan cargas den-
tro de su capacidad de cargay el operador ha identificado previamente los factores que deter-
minan la relacién entre la carretilla y la carga. La capacidad de elevacion de la carretilla es deter-
minada por la altura de seguridad y el limite de peso de la carga. Una carga excesiva puede pro-
vocar inestabilidad, dificultad de conduccién y peligro de volcado de la carretilla.

B Graficos de carga
Usted puede ver las limitaciones de carga en los gréficos de cargas (fig 1y 2), en ellos se mues-
tra las cargas que su carretilla puede elevar con desplazamientos de 100 mm del centro de
carga a partir de los 500 mm nominales, vea que con estos desplazamientos disminuye la capa-
cidad de la carga a elevar. El Gréfico de Cargas se localiza en el lado izquierdo del salpicade-
ro para que pueda ser consultado con facilidad por el operador desde su asiento, durante el fun-
cionamiento de la carretilla.
El gréfico indica las cargas que se pueden elevar en un suelo nivelado, con la carga correcta-
mente situada sobre las horquillas (por ejemplo una caja cuadrada con el peso centrado), y una
altura de elevacion de 3,30m.
En la base del gréfico (el eje de X), se indica la distancia "D" en milimetros, que el centro de la
carga se desplaza de la superficie vertical de las horquillas.
Sobre la curva del gréfico se indica el peso de la de carga en kilos.

B Estacionamiento de la carretilla y paro del motor

Siempre que estacione la carretilla, tanto al terminar la jornada como para efectuar cualquier
operacién de mantenimiento, debe hacerlo sobre un suelo nivelado. Baje las horquillas hasta el
suelo, frene la carretilla y accione el conmutador del inversor a posicion neutra. Mantenga fun-
cionando el motor al ralentf durante 1 minuto, si la carretilla ha estado trabajando a plena carga.
A continuacion gire la llave del contacto en sentido contrario a las agujas del reloj, para parar el
motor. Quite la llave del contacto y llévesela con usted. Nunca deje la llave en la carretilla esta-
cionada.

B | aelevacion y descenso de la carga

Debe efectuarse con el mastil en posicion vertical o ligeramente inclinado hacia atras. La incli-
nacion hacia delante de la carga elevada solo debe efectuarse cuando se encuentra en el punto
de descarga. La basculacion de la carga es muy Util para la recogida y colocacion de la misma,
pero afecta a la estabilidad en sentido lateral y longitudinal, por ello cuando esté manejando una
carga en posicién elevada no bascule el méastil mas de lo imprescidible.

La carretilla puede volcar hacia adelante cuando lleva la carga elevada con el méstil inclinado
hacia adelante y también si con la carga elevda se frena o se acelera bruscament.

B Sea respetuoso con el medio ambiente
Cuando efectle cambios de aceite u otros fluidos, utilice un recipiente adecuado para su reco-
gida, asegurese de no perjudicar el medio ambiente durante la operacion y lleve todos los mate-
riales sustituidos (baterfas, refrigerante, etc.) a los centros de reciclaje adecuados:
En caso de que se produzcan fugas de sustancias que puedan ser perjudiciales para las per-
sonas o el medio ambiente, tome urgentemente las medidas necesarias para reducir su impac-
to, por ejemplo en fugas de aceite, tapone la fuga, cologue un recipiente para recoger el aceite,
esparza material absorvente o recoja y tire la tierra contaminada si fuese necesario.
Al final de la vida util de la méaquina entréguela para su desguace a centros adecuados y auto-
rizados.
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(fig. 1)

(fig. 2)

B Fijacion/inmovilizacion de la carretilla sobre una plataforma (fig.1)

Al transportar la carretilla CH 200 o CH 250 en la plataforma o géndola de un camién, siga
cuidadosamente los consejos del siguiente cuadro.

Una vez la méquina esté cargada encima de un camién/remolque, debe colocar calzos en las
ruedas delanteras y traseras.

Seguidamente, debe atar firmemente la carretilla a la plataforma para prevenir cualquier
desplazamiento colocando los sistemas de fijacién como muestra la figura 1.

EJE DELANTERO: por encima de las ruedas delanteras.

EJE TRASERO: por el buldn del contrapeso.

A ATENCION A

Antes de subir la carretilla a un camion o camion géndola, asegurese que
la rampa es lo bastante resistente para soportar el peso de la carretilla y
que la plataforma del camion esté limpia y no esté engrasada ni helada.

- No transporte la carretilla con el depdsito de combustible lleno.

- Abréchese el cinturon de seguridad del asiento.

- Suba o baje despacio y con cuidado la carretilla por las rampas de carga.
- Accione el conmutador del inversor a posicion neutra.

- Frene la carretilla con el freno de mano.

- Baje las horquillas al maximo.

- Ponga un grueso bajo las puntas de cada horquilla e incline el mastil lige-
ramente hacia delante.

- Pare el motor y quite la llave del contacto.

- Se deben colocar calzos en las cuatro ruedas.

- Ate la carretilla a la plataforma usando sistemas de fijacion adecuados
para ello (cadenas, correas o eslingas) teniendo en cuenta que deben ser
suficientemente resistentes y adecuadas para este fin.

B Carga de la carretilla con grua (fig.2)
Cuando se cargue la carretilla a un camién empleando una gria y un cable o eslinga, enganche
el cable o eslinga como se muestra en la figura. Antes de izarla compruebe que el cable o eslin-
ga esta firmemente enganchado. Durante el izado no permitan que nadie esté dentro de la carre-
tilla o espectadores dentro de un circulo de 5m.
Tenga en cuenta las recomendaciones siguientes;
- Las eslingas de la parte delantera deben tener una longitud de 2,5 m. como minimo.
- Eleve la méquina siempre en posicion lo més horizontal posible.
- Procure que el &ngulo de inclinacion de la eslinga frontal sea aproximadamente el mismo que
el de inclinacién del mastil.
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(fig- 1)

(iig. 2)

(fig- 3)

B Remolcado de la carretilla (fig.1,2 y 3)

El remolcado de la carretilla solo se aconseja en caso de averfa, cuando no haya otra alternati-
va, pues ello puede dafiar seriamente la transmisién hidrostética. Siempre que sea posible, se
recomienda efectuar la reparacion en el lugar en que esté parada. En caso contrario, el remol-
cado solo debe hacerse en trayectos cortos y a poca velocidad.

Antes de remolcar la carretilla se deben apretar a fondo los tornillos centrales de las valvulas de
presion méxima de la bomba hidrostética, para ello se aflojaran las contratuercas (fig.2).
También se deben aflojar y desenroscar las tuercas de fijacion del conjunto freno hasta el final
de los espérragos (fig.3) y retirar el conjunto freno hasta que quede desacoplado.

El remolcado de la carretilla debe hacerse mediante una sélida barra de remolque para evitar
cualquier oscilacién lateral, uniéndola al bulén trasero del contrapeso (fig. 1). Una vez reparada
la maquina volver a aflojar los tornillos de las valvulas de presion maxima de la bomba hidros-
tatica y apretar las contratuercas.

ATENCION:

Una vez acoplado el freno de nuevo, comprobar que en su interior permanezcan los 0,16 |. de
aceite MOBIL - DTE 26.
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(fig. 1)

(fig. 2)

(fig. 3)

(fig. 4)

B QOperaciones periddicas de mantenimiento

*En las operaciones de mantenimiento utilice inicamente recambios originales AUSA.
Solo asi garantizara que su maquina siga conservando el mismo nivel técnico que en el
momento de la entrega.

En esta carretilla como en cualquier maquina, existen piezas y sistemas sometidos a desgaste o
desajuste, que pueden afectar a su fiabilidad y a la seguridad del operador, al medio ambiente y
al entorno, como por ejemplo las emisiones de los gases de escape, etc. Periédicamente debe
efectuarse el mantenimiento necesario para conservar unas condiciones similares a las de salida
de fabrica.

Antes de efectuar cualquier operacion de mantenimiento en el circuito eléctrico, desconecte el
terminal (-) de la baterfa por medio del desconectador existente.

De acuerdo con las Directivas de Equipos de Trabajo, periédicamente deben efectuarse inspec-
ciones de estos sistemas y registrar los resultados de las mismas en los formularios previstos por
las Autoridades Laborales de cada pals. (89/655/CEE y RD1215/97)).

B Acceso para mantenimiento
El motor, la transmision vy filtros estan ubicados debajo del habitaculo del operador (fig.1), para
tener acceso a los mismos, debemos levantarlo de la siguiente forma:
- Poner en marcha la maquina e inclinar el mastil hacia adelante, (operario sentado en la maqui-
na) empujar el joystick hacia la derecha hasta que llegue a la posicion mas adelantada.
- Abrir la guantera situada a la derecha del operador, debajo del apoya-brazos. y tirar del mando
situado en la parte trasera de la guantera (fig.2), para desenclavar el retenedor de la cabina,
entonces la cabina voltea, teniendo acceso para efectuar las operaciones de mantenimiento.
- Una vez levantado el habitaculo, este debe fijarse mediante la barra existente en la parte inferior
a la izquierda (fig.3). Posteriormente extraer el pasador, posicionar la barra verticalmente apo-
yando la pestana de esta en el chasis inferior de la maquina (fig.4). Con ello evitaremos que
pueda bajar causando un accidente.

®  jAtencion!
Si es imposible abrir la cabina porque el motor, no se pone en marcha y el mastil esta completa-
mente inclinado hacia atras, proceder como sigue;
1- Empujar la palanca del joystick en posicion de inclinar el mastil hacia adelante.
2- Aproximadamente, a medio recorrido, existe una posicion que el aceite de los cilindros de incli-
nacion, retorna a deposito.
3- Una vez encontrada la posicion, empujar al mismo tiempo el mastil hacia adelante.
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(fig. 4)

B |avado de la maquina
Durante las operaciones de lavado, no dirigir el chorro de agua a presion sobre la toma de admi-
sion (filtro de aire), la columna de la direccion, bateria, alternador y otros equipos eléctricos ya
que pueden deteriorar sus componentes.

B Averia en carretera (fig.1)
En caso de averia circulando por carretera, tendra que hacer uso de los tridngulos de presefa-
lizacion (opcional). Debajo de la cabina del operador, en la zona de la guantera, existe un espa-
cio para guardarlos, es necesario levantar la cabina para acceder a él.

B Motor
Para instrucciones de funcionamiento, lista de piezas de repuesto y mantenimiento en general,
consulte el manual del motor o bien el Cuadro de Mantenimiento.
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B Circuito de refrigeracion del motor
Como refrigerante se recomienda emplear anticongelante calidad: CC 40%.
IATENCION!
No quitar nunca el tapdn del vaso de expansion o del radiador con el motor caliente, espere
hasta que el motor esté frio, espere aproximadamente 20 minutos.
Afadir liquido refrigerante. Esta operacién se efectla por el vaso de expansion.
Cambio de refrigerante. EI cambio solo debe realizarse cada 750 horas o bien cuando por repa-
racion debe vaciarse el circuito. Para ello se efectuaremos las siguientes operaciones:
- Quitar el tapon del deposito de expansion.
- Quitar el tapon de drenaje del bloque cilindros, situado en el lado derecho del motor, para
vaciarlo.
- Quitar el tapdn inferior del radiador.
- Antes de llenar el circuito debemos atornillar el tapon de drenaje del motor y el tapdn inferior
radiador.
- El'llenado se realiza por el vaso de expansién, hasta llenarlo del todo, a continuacién se cierra
el tapon.
- Poner en marcha el motor hasta que se abra el termostato.
- Posteriormente, con el motor frio, se debe controlar el nivel del vaso de expansion.

B Filtro del aire (fig.1)

La admisién de aire en el motor se efectia a través de un filtro seco con doble elemento, la
vida del motor y sus prestaciones dependen en gran medida del correcto mantenimiento de este
filtro. Para limpiar el elementos filtrantes, soplar con aire a presién (méximo 5 bar) del interior al
exterior, mientras se va girando.

Consultar la periodicidad de renovacion, en el Cuadro de Mantenimiento.

El elemento interior del filtro debe ser sustituido cada dos sustituciones del elemento exterior.

Si la carretilla trabaja en un ambiente de mucho polvo, los elementos filtrantes deberan susti-
tuirse con mas frecuencia de lo especificado como normal.

NOTA: El filtro de admision incorpora un indicador de colmataje (vacuémetro). Si se ilumina
el testigo de control en el panel de control, debe limpiarse o sustituir el elemento filtrante o antes
posible.

B Filtro combustible
El elemento del filtro del gasoil, se debe cambiar cada 500 horas (CH 200) y cada 450 horas (CH
250). Ver cuadro de mantenimiento.
Para proteger el sistema de inyeccion del motor, es muy importante usar gasoil limpio, del tipo
A con un contenido de azufre inferior al 0,5% segun las normas DIN 51601. ASTM D975-77
Grados N° 1-D y 2-D.

B Prefiltro de combustible (CH 250)
El prefiltro de combustible (fig.2) se debe revisar cada 150h. y sustituirlo cada 300 horas

B Ruedas
Semanalmente se debe comprobar el par de apriete de las tuercas de fijacién de las ruedas.

Par de apriete: 35,7 mkg / 350 Nm.

A menos que sea imprescindible por el tipo de trabajo a desarrollar, dado que la maquina no
dispone de suspension, se desaconseja la utilizacion en la misma de bandajes o neumaticos
macizos, ya que aumenta el efecto de los impactos sobre la transmision y sobre el operador.

B Freno de servicio y estacionamiento (fig. 3-4)
El freno que incorpora esta méaquina no requiere ningtn mantenimiento. Si el pedal del freno baja
excesivamente, contacte con su agente-distribuidor AUSA para la operacién de sangrado o sus-
titucion de los discos interiores.
Este freno no dispone de nivel, tan sélo sustituir el aceite siguiendo el periodo indicado en el cua-
dro de mantenimiento.
Para sustituir el aceite, seguir los siguientes pasos:
- Afojar el tapdn de vaciado, situado en la parte inferior del freno (fig.3)
- Extraer todo el aceite del interior.
- Apretar el tapdn de vaciado.
- Rellenar por el tapon de llenado situado en la parte superior del freno (fig.4) con 0,160 litros de
aceite MOBIL DTE-26.
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(fig. 4)

B Nivel de aceite en caja reductora (fig.1)
- Para comprobar el nivel del aceite, desenroscar el tapdn (2) si es necesario afadir aceite por
el tapdn desvaporizador (1).
- Para el vaciado del aceite, desenroscar el tapén situado en la parte inferior.
La periodicidad vy el tipo de aceite que se debe emplear, estan indicados en el Cuadro de
Mantenimiento.

B Niveles de aceite en puentes
La comprobacion debe efectuarse con la méaquina en terreno horizontal.
*Diferenciales (fig. 2 y 3): Para el llenado y nivel de aceite en el diferencial, utilizar el tapdn (1).
Para proceder al vaciado del aceite, basta sacar el tapon que esta situado en la parte inferior (2).
*Reducciones finales (fig. 4): Para el llenado y nivel del aceite del reductor, utilizar el tapdn
ubicado en el cubo rueda. Girar hasta que se lea en horizontal “Oil stand-Qil level”. Destapar el
tapdn y llenar hasta que rebose. Para proceder al vaciado del aceite basta sacar el tapdn y posi-
cionar el agujero en la parte inferior del cubo rueda.
ATENCION: Nunca destapar el tapén de las reducciones finales en caliente directamente en la
parte inferior del cubo rueda, ya que los gases creados pueden causar lesiones. Posicionar
siempre el tapon en la parte superior del cubo rueda y una vez destapado, girar hasta conseguir
la posicion deseada. En el cuadro de mantenimiento se indica la periodicidad y el tipo de acei-
te que se debe emplear.

B Nivel de aceite hidraulico y filtro (fig.5)
El nivel de aceite se debe comprobar siempre con las horquillas en la posicién baja de reposo
y con el motor parado. La maquina debe situarse en un terreno horizontal. Aflojar la varilla “1”y
comprobar si el aceite llega a la marca superior. Si es necesario, anadir aceite por el agujero de
la varilla de nivel.
El vaciado del depdsito se hace por el tapdn situado en la parte inferior del depdsito.
En el circuito hidraulico va un filtro de aspiracién, situado en el interior del depésito. Es un filtro
metalico que debe limpiarse periodicamente.
Nota; El deposito de aceite esta equipado con un indicador de nivel bajo de aceite. Al llegar a
este nivel se encendera el indicador en el cuadro de mandos eléctrico y sonaré un avisador
acustico. Anadir aceite inmediatamente para no dafar las bombas hidréulicas.

(fig. 5)
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B Regulacion de las valvulas de seguridad (fig.1y 2)
Hay dos véalvulas de seguridad para evitar sobrepresiones en el circuito de la direccién y en el
de accionamientos del mastil. La primera esta situada en el "orbitrol" (fig.1) y la segunda en el
distribuidor (fig.2). Estas valvulas se regulan en fabrica a la presion correcta, pero periodica-
mente se deberia comprobar su taraje y en caso necesario tarar de nuevo. El reglaje tiene que
ser efectuado por personal con amplios conocimientos de hidraulica y con las herramientas
adecuadas. Las presiones nunca deben exceder de las indicadas en el apartado
"Caracteristicas Téecnicas" de este Manual.
- Valvula del orbitrol. Sacar el tapdn (1) desenroscando y girar con un destornillador el tornillo
interior en el sentido de las agujas de un reloj para incrementar la presion hidraulica y al revés
para reducirla.
- Valvula reguladora de presion del circuito: Esta vélvula esta situada en el larguero izquier-
do del chasis, junto al cartucho filtro hidraulico. Quitar el precinto, extraer la cubierta de plasti-
co (1) y aflojar la contratuerca vy girar el tornillo en el sentido de las agujas de un reloj para incre-
mentar la presion hidraulica y al revés para reducirla.

B Filtro de la transmision hidrostatica (fig. 3)
El circuito hidrostatico esta equipado con un filtro de cartucho que debera sustituirse periédica-
mente.(Consultar el Cuadro de Mantenimiento).
El soporte del filtro va provisto de un indicador de obturacién (vacuémetro). Con el motor en mar-
cha la aguja tiene que estar situada en la zona verde o como maximo en la amarilla. Si se acer-
ca o sitla en la zona roja, reemplazar el filtro de cartucho lo antes posible. En el Cuadro de
Mantenimiento se indica la periodicidad en que se tiene que cambiar el cartucho.

B Presion de los neumaticos
La presion de inflado de los neumaticos de esta carretilla es alta e inflar las ruedas podria ser
peligroso si esta operacion no se efectlia con precaucion. Si es posible se recomienda que el
inflado de las ruedas sea efectuado por personal especializado en esta campo.
Se recomienda seguir las siguientes operaciones, en especial para las ruedas delanteras:
- Estacionar la carretilla en terreno llano y parar el motor.
- Inflar siempre con los neumaticos en frio, a la presion indicada por AUSA antes de iniciar el tra-
bajo con la carretilla.
- La comprobacion de la presion y el inflado, se debe efectuar con un manémetro en buenas
condiciones de uso y equipado con una boquilla que tenga grapa de seguridad, para evitar que
se escape de la valvula del neumético, durante el inflado.
- Utilizar guantes para evitar cualquier lesion en las manos por un incorrecto funcionamiento de
la boquilla de aire.
- Si ell neumatico se infla fuera de la maquina, protegerlo antes con una jaula de proteccion
especial para este fin.

B Mastil (fig. 4)
Periédicamente debera comprobarse el tensado y la longitud de las cadenas del mastil, estas
se van estirando por efecto de las tensiones. Se deben sustituir cuando su longitud nominal se
ha incrementado un 3%.
El tensado se efectlia atornillando la tuerca de tope de las varillas tensoras.

B Combustible
Emplee exclusivamente gasoil A es decir, con un contenido de azufre inferior al 0'5 % segun DIN
51601 0 ASTM D 975 - 77 - Grados N°1-Dy 2 - D.

B Techo protector
La estructura del techo protector debe de ser inspeccionada semanalmente. Si existen defor-
maciones o grietas, nunca debe repararse, si no cambiar la estructura por una nueva.
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(fig. 1)

Motor y filtro ISUZU / KUBOTA (7.251.)

Caja reductora (1,41)
Diferenciales en puentes 21)
Reduccién ruedas (0,81)
Depésito de combustible (fig.1) (50 1)
Depésito de aceite (471)
Depésito frenos hidraulicos (0,25 1)

Freno de pie y de estacionamiento (0161)
Circuito de refrigeracion (fig. 2)(1) (71)

Deposito limpia cristales (fig. 2)(2) (1 1.) (opcional)

B EN EL CUADRO DE MANTENIMIENTO SE INDICAN LOS PERIODOS DE
RENOVACION Y LA ESPECIFICACION DE LOS TIPOS DE ACEITES, GRASAS Y

LIQUIDOS.
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Puntos de |
Puente trasero (fig.1)
en g rase Modelos 4x2

1 engrasador en la articulacién central.

2 engrasadores, uno en cada pivote rueda.

Modelos 4x4

1 engrasador en la articulacién central.

4 engrasadores, dos en cada articulacién reduccion rueda,
uno en el eje superior y otro en el eje inferior.

Juntas Cardan (modelo 4x4) (fig.2 y 3)

2 engrasadores, uno en cada cruz de la junta.

(Foto sefalando la posicion de los engrasadores)
Soportes articulacion mastil. (fig.4)

2 engrasadores, uno en cada eje de la articulacién mastil.
(Foto sefalando la posicion de los engrasadores.)
Articulacion del mastil con el cilindro inclinacion (fig.5)
2 engrasadores, uno en cada eje de articulacion.

(Foto senalando la posicion de los engrasadores).

(fig. 1)

(fig. 2)

(fig. 3)

(fig. 4)
(fig. 5)
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Esquema eléctrico CH200
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CH 200/ CH 250

Esquema eléctrico CH200
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Esquema eléctrico CH200 3
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CH 200/ CH 250 a

Esquema eléctrico CH200
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CH 200/ CH 250

Esquema eléctrico CH200

5

Nombre Descripcion Pag. Nombre Descripcion Pag.
A28 Centralita precalentamiento 1 M15 Motor limpia parabrisas posterior 4
A39 Claxon 2 M20 Bomba combustible 3
E12 Faro delantero Izquierdo 4 M25 Motor de arranque 1
E13 Faro delantero Derecho 4 M32 Motor lava-parabrisas 3

F1 Fusible alumbrado de cruce (10A) 4 P52 Reloj multifuncion 1
F2 Fusible alumbrado intensivo (10A) 4 R21 Calentadores 1
F3 (F;?Ab)le luces posicion / luces freno y rele marcha atras 4 S16 Indicador obstruccion filtro del aire 1
F4 Fusible alimentacion impiaparabrisas (15A) 3 S18 Sensor nivel aceite hidraulico 1

Fusible solenoide paro motor / bomba combustible / - '

F5 115 precalentamiento / +15 altenador (75A) 1 523 Termocontacto liquido refrigerante 1
F6 Fusible +15 luces emergencia / claxon (10A) 4 S24 Manocontacto presion de aceite 3
F7 Fusible interruptor asiento / temporizador (7'5A) 2 S33 Interruptor asiento operador 3
F8 (F;Es)iAt;Ie electrovalvulas tomas auxiliares (32 y 42 valvula) 5 S40 Presostato luces de freno 3
F9 Fusible i!L,Jminacbn cuadro de instrumentos / ventilador ’ S5/ Conmutador de arranque ’

calefaccion (10A)

F10 Fusible faro rotativo y faro de trabajo (15A) 4 S53 Interruptor luces emergencia 4
F11 (F;J:)ible alimentacion +30 interruptor luces emergencia 4 S54 Conmutador intermitentes 4
FG1 Fusible general +30 bateria (50A) 1 S55 Conmutador luces 4
FG2 Fusible general alimentacion relé arrangue (50A) 1 S56 Interruptor faro rotativo 4
FG3 (F;()s/;t;le general alimentacion centralita precalentamiento ’ S57 Interruptor faro de trabajo 4
FG4 Fusible general (200A) 1 S58 Interruptor ventilador calefaccion 3
G19  |Bateria 1 S59 Interruptor x4 (no utilizado) 2
G26 Altenador 1 S60 Interruptor limpiaparabrisas delantero 3
H1 Luz de marcha atras derecha 4 S61 Interruptor freno de estacionamiento 2
H2 Luz de freno y posicidn trasera derecha 4 S99 Conector movimiento de emergencia mastil 3
H3 Indicador de direccion trasero derecho 4 S100 __ [Interruptor control de direccion adelante-atras 2
H5 Indicador de direccién trasero izquierdo 4 S101 Pulsador cléxon 2
H6 Luz de freno y posicién trasera izquierda 4 S102  [Interruptor velocidad rapida hidraulica 2
H7 Luz de marcha atras izquierda 4 S103  [Pulsador 32 vélvula (desplazamiento lateral) 2
H9 Luz placa matricula 4 S104  [Pulsador 42 vélvula (implementos) 2
H14 Faro de trabajo 4 S31a  [Nivel de carburante 3
H17 Zumbador de marcha atras 3 S31b | Testigo nivel bajo de carburante 3
H45 Faro rotativo 4 Y22 Solenoide paro motor 1
H71 Zumbador cuadro de instrumentos (indicador averia) 1 Y29 Electrovélvula marcha adelante 2
K62 Relé temporizador x4 (no utilizado) 2 Y30 Electrovalvula marcha atrés 2
K63 Relé temporizador asiento 2 Y34 Electrovélvula freno de estacionamiento 3
K64 Relé intermitencia 4 Y35 Electrovalvula velocidad rapida hidraulica 2
K65 Relé permiso arranque 1 Y36 Electrovélvulas bloqueo correderas distribuidor 3
K66 Relé permiso x4 (no utilizado) 2 Y37 Electrovalvula 32 funcion (desplazamiento lateral) 2
K67 Relé zumbador marcha atras 2 Y38 Pulsador 42 valvula (implementos) 2
K68 Relé arranque 1 Y39 Electrovalvula ayuda al freno 3

COLOR DE LOS CABLES / CABLES COLOURS COLOR DE LOS CABLES / CABLES COLOURS

A Azul Claro M Marrén

B Blanco N Negro

C Naranja R Rojo

G Amarillo S Rosa

H Gris \ Verde

L Azul Z Violeta

Nota: el color de los cables bicolor viene indicada con la forma de las senales pintadas encima del mismo. Por ejemplo:
G - V: Amarillo / Verde con las marcas transversales
G/ V: Amarillo / Verde con las marcas longitudinales




Esquema eléctrico CH250
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CH 200/ CH 250

Esquema eléctrico CH250
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CH 200/ CH 250

Esquema eléctrico CH250
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CH 200/ CH 250

Esquema eléctrico CH250
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CH 200/ CH 250

Esquema eléctrico CH250

Nombre Descripcién Pag. Nombre Descripcion Pag.
A28 Centralita precalentamiento 1 M15 Motor limpia parabrisas posterior 4
A39 Claxon 2 M20 Bomba combustible 3
E12 Faro delantero Izquierdo 4 M25 Motor de arranque 1
E13 Faro delantero Derecho 4 M32 Motor lava-parabrisas 3

F1 Fusible alumbrado de cruce (10A) 4 P52 Reloj multifuncién 1
F2 Fusible alumbrado intensivo (10A) 4 R21 Calentadores 1
F3 (F;;gle luces posicion / luces freno y relé marcha airas 4 S16 Indicador obstruccion filtro del aire 1
F4 Fusible alimentacién limpiaparabrisas (15A) 3 S18 Sensor nivel aceite hidraulico 1

Fusible solenoide paro motor / bomba combustible / - !

F5 415 precalentamiento / +15 altenador (75A) 1 S23 Termocontacto liquido refrigerante 1
F6 Fusible +15 luces emergencia / claxon (10A) 4 S24 Manocontacto presion de aceite 3
F7 Fusible interruptor asiento / temporizador (7'5A) 2 S33 Interruptor asiento operador 3

- p — YT

Fs (F7L‘JES)IAb)|e electrovalvulas tomas auxiliares (32 y 42 valvula) 5 sS40 Presostato luces de freno 3

F9 Fusible \!L,Jmlnaaon cuadro de instrumentos / ventilador ; S5 Conmutador de arranque ;
calefaccion (10A)
F10 Fusible faro rotativo y faro de trabajo (15A) 4 S53 Interruptor luces emergencia 4
F11 (FsuAs)lbIe alimentacion +30 interruptor luces emergencia 4 S54 Conmutador intermitentes 4
FG1 Fusible general +30 bateria (50A) 1 S55 Conmutador luces 4
FG2 Fusible general alimentacion relé arranque (50A) 1 S56 Interruptor faro rotativo 4
FG3 (FSLgsAt))Ie general alimentacion centralita precalentamiento ] S57 Interruptor faro de trabajo 4
FG4 Fusible general (200A) 1 S58 Interruptor ventilador calefaccion 3
G19 Bateria 1 S59 Interruptor x4 (no utilizado) 2
G26 Altenador 1 S60 Interruptor limpiaparabrisas delantero 3
H1 Luz de marcha atras derecha 4 S61 Interruptor freno de estacionamiento 2
H2 Luz de freno y posicién trasera derecha 4 S99 Conector movimiento de emergencia mastil 3
H3 Indicador de direccion trasero derecho 4 S100 Interruptor control de direccién adelante-atras 2
H5 Indicador de direccion trasero izquierdo 4 S101 Pulsador claxon 2
H6 Luz de freno y posicion trasera izquierda 4 S102  |Interruptor velocidad rapida hidraulica 2
H7 Luz de marcha atras izquierda 4 S103  |Pulsador 32 valvula (desplazamiento lateral) 2
H9 Luz placa matricula 4 S104  |Pulsador 42 valvula (implementos) 2
H14 Faro de trabajo 4 S31a  |Nivel de carburante 3
H17 Zumbador de marcha atrés 3 S31b__ |Testigo nivel bajo de carburante 3
H45 Faro rotativo 4 Y22 Solenoide paro motor 1
H71 Zumbador cuadro de instrumentos (indicador averia) 1 Y29 Electrovalvula marcha adelante 2
K62 Relé temporizador x4 (no utiizado) 2 Y30 Electrovalvula marcha atrés 2
K63 Relé temporizador asiento 2 Y34 Electrovélvula freno de estacionamiento 3
K64 Relé intermitencia 4 Y35 Electrovélvula velocidad répida hidraulica (no utilizado) 2
K65 Relé permiso arrangue 1 Y36 Electrovalvulas bloqueo correderas distribuidor 3
K66  [Relé permiso x4 (no utilizado) 2 Y37 Electrovalvula 32 funcién (desplazamiento lateral) 2
K67 Relé zumbador marcha atras 2 Y38 Pulsador 42 vélvula (implementos) 2
K68 Relé arranque 1 Y39 Electrovalvula ayuda al freno 3
K69 Relé solenoide de paro 1
COLOR DELOS CABLES /CABLES COLOURS COLOR DELOS CABLES /CABLES COLOURS

A Azul Claro M Marrén

B Blanco N Negro

C Naranja R Rojo

G Amarillo S Rosa

H Gris \ Verde

L Azul Z Violeta

Nota: el color de los cables bicolor viene indicada con la forma de las sefnales pintadas encima del mismo. Por ejemplo:
G - V: Amarillo / Verde con las marcas transversales
G/ V: Amarillo / Verde con las marcas longitudinales




Circuito hidraulico tablero desplazable
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Circuito hidraulico (Hidromatik) CH 200
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Circuito hidraulico (Hidromatik) CH 250
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CH 200/ CH 250
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